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Abstract of DE1 0026671 

A clamping device (10) includes a clamping mechanism (34) with a bolt (36) having an enlarged head 
and threaded shank extending through the apertures (22, 28) in the arms of the first and second 
brackets (12, 14), and a nut threaded on the shank. The clamping mechanism also includes a washer 
with a surface engageable with one of the arms (18, 24) of the two brackets in the clamped position. A 
clamping device includes a first bracket securable to the vehicle and having a pair of spaced arms with 
elongate apertures and a second bracket securable to the steering column or a jacket (16) and having 
a pair of spaced arms with elongate apertures. Each arm of the first bracket is positioned adjacent one 
of the arms of the second bracket, with the apertures in the arms of the first bracket being at an angle 
to the apertures in the arms of the second bracket. A clamping mechanism includes a bolt having an 
enlarged head (38) and threaded shank (40) extending through the apertures in the arms of the two 
brackets, and a nut (42) threaded on the shank. The bolt is rotatable about its axis relative to the nut 
between a clamped position of the clamping mechanism in which the arms of the bracket is frictionally 
engaged and a release position in which the arms are frictionally disengaged. The clamping 
mechanism further includes a washer (44) having an engageable roughened surface (48) with one of 
the arms of the first or second bracket in the clamped position. An Independent claim is also included 
for a method of forming a washer for use in a clamping device comprising: rolling a sheet of material; 
stamping the sheet to form pieces having an outline corresponding to the required washer; and rolling 
the stamped pieces in a drum containing a roughening material for a predetermined time to roughen 
the surface(s) of the washer. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Klemmvorrichtung fur eine Lenksaule 

® Eine Klemmvorrichtung (10) fur die Lenksaule eines 
Kraftfahrzeugs umfaSt einen ersten Trager (12), der an 
dem Fahrzeug befestigt werden kann, wobei der erste Tra- 
ger zwei beabstandete Arme (24) aufweist, jeder Arm eine 
langliche Offnung (28) aufweist, und die Offnungen im 
wesentlichen ausgerichtet sind, einen zweiten Trager (14), 
der an der Lenksaule befestigt werden kann, wobei der 
zweite Trager zwei beabstandete Arme (18) aufweist, je- 
der Arm eine langliche Offnung (22) aufweist, und die Off- 
nungen im wesentlichen ausgerichtet sind, wobei jeder 
Arm des ersten Tragers neben einem der Arme des zwei- 
ten Tragers angeordnet ist, wobei die Offnungen in den 
Armen des ersten Tragers unter einem Winkel zu den Off- 
nungen in den Armen des zweiten Tragers liegen, und ei- 
nen Klemmechanismus (34), der ein Boizenelement (36) 
mit einem vergroBerten Kopf (38) und einen Gewinde- 
schaft (40), der sich durch die Offnungen in den Armen 
des ersten und des zweiten Tragers hindurch erstreckt, 
und eine auf den Schaft geschraubte Mutter (42) umfaSt, 
wobei der Bolzen um seine Achse herum relativ zur Mut- 
ter zwischen einer geklemmten Stellung des Klemmecha- 
nismus, in der die Arme des Tragers in Reibungseingriff 
stehen, und einer Freigabestellung, in der die Arme auBer 
Reibungseingriff stehen, drehbar ist, wobei der Klemme- 
chanismus ferner eine Scheibe (44, 46) umfaftt, die eine 
Oberflache (48) aufweist, die mit einem der Arme des er- 
sten Tragers oder des zweiten Tragers in der geklemmten 
Stellung in Eingriff ... 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klemmvorrich- 
tung fur die Lenksaule eines Kraftfahrzeugs, und insbeson- 
dere eine Klemmvorrichtung, die es erlaubt, daB die Lenk- 5 
saule relati v zur Fahrzeugkarosserie geneigt und zusamraen- 
geschoben bzw. auseinandergezogen werden kann. 

Es ist bekannt, eine Klemmvorrichtung fur eine Lenk- 
saule vorzusehen, die es erlaubt, daB die Lenksaule relativ 
zur Fahrzeugkarosserie geneigt und zusammengeschoben 10 
bzw. auseinandergezogen werden kann. Die Klemmvorrich- 
tung umfaBt irn allgemeinen einen ersten Trager, der an der 
Fahrzeugkarosserie befestigt ist, und einen zweiten Trager, 
der an der Lenksaule befestigt ist. Der erste und der zweite 
Trager sind durch einen Klemmechanismus aneinander be- 15 
festigt, der eine Schraube oder einen Bolzen und eine Mutter 
umfaBt, wobei der Bolzen durch ausgerichtete Offhungen in 
dem ersten und dem zweiten Trager hindurch verlauft Die 
Offhungen in dem ersten TVager sind derart geformt, daB sie 
es erlauben, daB die Lenksaule eine Neigungsbewegung 20 
(Hoheneinstellung oder Kippung) durchfuhren kann, wenn 
der Klemmechanismus lose ist Die Offhungen in dem zwei- 
ten Trager sind derart geformt, daB sie es erlauben, daB die 
Lenksaule zusammengeschoben oder auseinandergezogen 
werden kann (sich in einer aalen Richtung bewegen kann), 25 
wenn der Klemmechanismus lose ist. 

Es ist das Ziel der vorliegenden Erfindung, eine Verbesse- 
rung dieser friiher bekannten Anordnung zu schafFen. 

Eine erfindungsgemafie Klemmvorrichtung fur die Lenk- 
saule eines Kraftfahrzeugs umfaBt einen ersten Trager, der 30 
an dem Fahrzeug befestigt werden kann, wobei der erste 
Trager zwei beabstandete Arme aufweist, jeder Arm eine 
langliche Offhung aufweist, und die Oflmungen im wesentli- 
chen ausgerichtet sind, einen zweiten Trager, der an der 
Lenksaule befestigt werden kann, wobei der zweite Trager 35 
zwei beabstandete Arme aufweist, jeder Arm eine langliche 
Offhung aufweist, und die Offhungen im wesentlichen aus- 
gerichtet sind, wobei jeder Arm des ersten TVagers neben ei- 
nem der Arme des zweiten TVagers angeordnet ist, wobei die 
Offhungen in den Armen des ersten Tragers unter einem 40 
Winkel zu den Offhungen in den Armen des zweiten Tragers 
liegen, und einen Klemmechanismus, der ein Bolzenele- 
ment mit einem vergroBerten Kopf und einem Gewinde- 
schaft, der sich durch die Offhungen in den Armen des er- 
sten und des zweiten Tragers hindurch erstreckt, und eine 45 
auf den Schaft geschraubte Mutter umfaBt, wobei der Bol- 
zen um seine Achse herum relativ zur Mutter zwischen einer 
geklemmten Stellung des Klemmechanismus, in der die 
Arme des Tragers in Reibungseingriff stehen, und einer 
Freigabestellung, in der die Arme auBer Reibungseingriff 50 
stehen, drehbar ist, wobei der Klemmechanismus ferner eine 
Scheibe umfaBt, die eine Oberflache aufweist, die mit einem 
der Arme des ersten Tragers oder des zweiten TVagers in der 
geklemmten Stellung in EingrifF stehen kann, wobei die 
Oberflache aufgerauht ist. 55 

Die vorliegende Erfindung stellt eine Klemmvorrichtung 
bereit, bei der die Haltelast oder das Haltemoment des 
Klemmechanismus einfach und billig erhoht wird. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielhaft anhand der 
Zeichnungen beschrieben, in diesen zeigt 60 

Fig, 1 eine Explosionsansicht einer Klemmvorrichtung 
gemSB der vorliegenden Erfindung, und 

Fig, 2 eine Schnittansicht der Klemmvorrichtung von 
Fig. 1, wobei der Mantel zur Klarheit weggelassen ist. 

Nach den Zeichnungen ist die Klemmvorrichtung 10 der 65 
vorliegenden Erfindung zur Verwendung mit einer Lenk- 
saule (nicht gezeigt) eines Kraftfahrzeugs vorgesehen. Die 
Klemmvorrichtung 10 ist derart eingerichtet, daB sie relativ 



zur Fahrzeugkarosserie (nicht gezeigt), an der die Saule 
montiert ist, geneigt und/oder zusammengeschoben bzw. 
auseinandergezogen werden kann. 

Die Klemmvorrichtung 10 umfaBt einen ersten Trager 12, 
der im Gebrauch an der Fahrzeugkarosserie iiber irgendeine 
geeignete Anordnung befestigt ist, und einen zweiten Trager 
14, der (auf irgendeine geeignete Weise) an einem rohrfor- 
migen Mantel 16 befestigt ist Im Gebrauch umgibt der 
Mantel 16 einen Teil der Lenksaule und ist an dieser befe- 
stigt. Der Mantel 16 weist eine Langsachse A auf. 

Der zweite TVager 14 umfaBt zwei beabstandete Arme 18, 
die auf beiden Seiten des Mantels 16 angeordnet sind und 
iiber ein Basiselement 20 verbunden sind. Jeder Arm 18 des 
zweiten Tragers 14 weist eine darin ausgebildete langliche 
Offhung 22 auf, die sich in einer Richtung im wesentlichen 
parallel zur Achse A erstreckt. Die Offhungen 22 sind im 
wesentlichen ausgerichtet 

Der erste Trager 12 umfaBt zwei beabstandete Arme 24, 
von denen jeder neben einem der Arme 18 des zweiten TVa- 
gers 14 angeordnet ist. Die Arme 24 des ersten Tragers 12 
sind vorzugsweise iiber ein Briickenelement 26 verbunden. 
Jeder Arm 24 des ersten Tragers 12 weist eine darin ausge- 
bildete langliche Offnung 28 auf, die sich in einer Richtung 
unter einem Winkel und im wesentlichen rechtwinklig zu 
der Offnung 22 in dem benachbarten Arm 18 des zweiten 
Tragers 14 erstreckt. Die Offnungen 28 sind im wesentli- 
chen ausgerichtet. 

Ein ringformiger Abstandshalter 30 ist zwischen den be- 
nachbarten Armen 24, 18 des ersten und des zweiten Tragers 
12. 14 angeordnet. Die Abstandshalter 30 sind im wesentli- 
chen mit den Offhungen 22, 28 in den Armen 18, 24 ausge- 
richtet Eine Feder 32 erstreckt sich zwischen jedem Ab- 
standshalter 30 und dem benachbarten Arm 24 des ersten 
Tragers 12. 

Ein Klemmechanismus 34 wird dazu verwendet, den er- 
sten und den zweiten Trager 12, 14 losbar zu klemmen. Der 
Klemmechanismus 34 umfaBt ein Schrauben- oder Bolzen- 
element 36 mit einem vergroBerten Kopf 38 und einem Ge- 
windeschaft 40 und eine auf den Schaft des Bolzenelements 
geschraubte Mutter 42. Der Kopf 38 und der Schaft 40 des 
Bolzenelements 36 konnen, wie gezeigt, getrennt gebildet 
und dann aneinander befestigt werden, oder der Kopf und 
Schaft konnen in einem Stuck ausgebildet sein. Das Bolzen- 
element 36 erstreckt sich durch die ausgerichteten Offnun- 
gen 28, 22 in dem ersten und dem zweiten Trager und durch 
die Abstandshalter 30 hindurch. Der Kopf 38 ist neben ei- 
nem der Arme 24 des ersten TVagers 12 angeordnet, und die 
Mutter 42 ist neben dem anderen der Arme des ersten TVa- 
gers angeordnet. Eine erste Scheibe 44 ist zwischen dem 
Kopf 38 und dem benachbarten Arm 24 des ersten Tragers 
12 angeordnet Eine zweite Scheibe 46 ist zwischen der 
Mutter 42 und dem benachbarten Arm 24 des ersten TVagers 
12 angeordnet. 

In der geklemmten Stellung des Klemmechanismus 34, 
wie sie in Fig. 2 gezeigt ist, stehen die Arme 24, 18 des er- 
sten und des zweiten Tragers 12, 14 entweder direkt oder 
mittels der Abstandshalter 30, wenn welche vorhanden sind, 
in Reibungseingriff. Um die Klemmwirkung zu losen, wird 
das Bolzenelement 36 in einer ersten Richtung um seine 
Achse B herum (beispielsweise mittels eines Hebels, nicht 
gezeigt, der durch eine Offnung 50 in dem Schaft 40 ver- 
lauft) relativ zur Mutter 42 gedreht, um den Klemmechanis- 
mus in eine Freigabestellung zu bewegen. In der Freigabe- 
stellung kann der erste TVager 12 in einer Richtung eines 
Auseinanderziehens oder Ineinanderschiebens und/oder ei- 
ner Neigungsrichtung relativ zum zweiten TVager 14 bewegt 
werden. Der Klemmechanismus 34 wird zuruck in die ge- 
klemmte Stellung bewegt, indem die Drehrichtung des Bol- 
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zenelements 36 um die Achse B relativ zur Mutter 42 umge- 
kehrt wird. 

Eine oder beide Oberflachen 48 der ersten Scheibe 44 
und/oder der zweiten Scheibe 46 sind aufgerauht. Beim Be- 
wegen des Klemmechanismus 34 in die gekletnmte Stellung 5 
gelangt die aufgerauhte Oberflache oder eine der aufgerauh- 
ten Oberflachen 48 der oder jeder Scheibe 44, 46 mit dem 
benachbarten Arm 24 des ersten TVagers 12 in Eingriff, um 
eine Reibungsgriffigkeit zu schaffen, Im Vergleich mit der 
Verwendung von Scheiben mit glatten Oberflachen oder 10 
ohne Scheiben liefert der Klemmechanismus 34 der vorlie- 
genden Erfindung eine Erhohung der Klemm- oder Haltelast 
bzw. des Klemm- oder Haltemoments zwischen den Armen 
24, 18 des ersten und des zweiten TVagers 12, 14 fur die glei- 
che Klemmkraft 15 

Die oder jede Scheibe 44, 46 wird vorzugsweise gebildet, 
indem ein Blech aus geeignetem Material (wie Stahl, Alu- 
minium oder Messing) warm oder kalt gewalzt wind, das 
Blech gestanzt wird, um die UmriBform der Scheiben zu bil- 
den, und dann die Stanzteile in eine rotierende Trommel, die 20 
ein Aufrauhungsmedium (wie Aluminiumoxidkomchen, 
oder Silikakugeln) enthalt, fiir eine vorbestimmte Zeit ein- 
gebracht werden. Die in der rotierenden TVommel ver- 
brachte Zeit bestimmt das AusmaB der Aufrauhung der 
Oberflachen 48 der Stanzteile beim Bilden der Scheiben 44, 25 
46. Die Zeit wird deshalb abhangig von der erforderlichen 
Haltelast oder dem erforderlichen Haltemoment bestimmt, 
das von dem Klemmechanismus 34 benotigt wird. Bei ei- 
nem alternativen Verfahren konnen die aufgerauhten Ober- 
flachen 48 durch Sandstrahlen gebildet werden. 30 

Die vorliegende Erfindung stellt eine Klemmvorrichtung 
mit einer erhfchten Klemmlast oder einem erhohten Klem- 
moment auf einfache und billige Weise ohne Notwendigkeit 
fur komplizierte Reibungsplatten bereit Bei einer alternati- 
ven Anordnung konnen eine oder beide Scheiben 44, 46 35 
zwischen dem Abstandshalter 30 und dem benachbarten 
Arm 24 des ersten Tragers 12 oder dem benachbarten Arm 
18 des zweiten Tragers 14 angeordnet sein, wobei die aufge- 
rauhte Oberflache 48 in Eingriff mit dem benachbarten Arm 
steht. 40 

Patentanspriiche 

1. Klemmvorrichtung fur die Lenksaule eines Kraft- 
fahrzeugs mit einem ersten TVager, der an dem Fahr- 45 
zeug befestigt werden kann, wobei der erste TVager 
zwei beabstandete Arme aufweist, jeder Arm eine 
langliche Offhung aufweist, und die Offnungen im we- 
sentlichen ausgerichtet sind, einem zweiten TVager, der 
an der Lenksaule befestigt werden kann, wobei der 50 
zweite Trager zwei beabstandete Arme aufweist, jeder 
Arm eine langliche Offhung aufweist, und die Offhun- 
gen im wesentlichen ausgerichtet sind, wobei jeder 
Arm des ersten Tragers neben einem der Arme des 
zweiten Tragers angeordnet ist, wobei die Offhungen 55 
in den Armen des ersten Tragers unter einem Winkel zu 
den Offnungen in den Armen des zweiten Tragers lie- 
gen, und einem Klemmechanismus, der ein Bolzenele- 
ment mit einem vergroBerten Kopf und einem Gewin- 
deschaft, der sich durch die Offnungen in den Armen 60 
des ersten und des zweiten TVagers hindurch erstreckt, 
und eine auf den Schaft geschraubte Mutter umfaBt, 
wobei der Bolzen um seine Achse herum relativ zur 
Mutter zwischen einer geklemmten Stellung des Klem- 
mechanismus, in der die Arme des TVagers in Rei- 65 
bungseingriff stehen, und einer Freigabestellung, in der 
die Arme auBer Reibungseingriff stehen, drehbar ist, 
wobei der Klemmechanismus ferner eine Scheibe um- 
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faBt, die eine Oberfla*che aufweist, die mit einem der 
Arme des ersten TVagers oder des zweiten TVagers in 
der geklemmten Stellung in Eingriff stehen kann, wo- 
bei die Oberflache aufgerauht ist. 

2. Klemmvorrichtung nach An sprue h 1, da durch ge- 
kennzeichnet, dafi die Scheibe zwischen dem vergr6- 
Berten Kopf und dem Arm neben dem Kopf angeordnet 
ist, und daB eine weitere Scheibe zwischen der Mutter 
und dem Arm neben der Mutter angeordnet ist, wobei 
die weitere Scheibe eine aufgerauhte Oberflache auf- 
weist, die mit dem benachbarten Arm in Eingriff stehen 
kann. 

3. Klemmvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Scheibe zwischen einem der 
Arme des ersten TVagers und einem der Arme des zwei- 
ten Tragers angeordnet ist. 

4. Klemmvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Arme des ersten 
Tragers auBerhalb der Arme des zweiten TVagers ange- 
ordnet sind. 

5. Klemmvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB ein ringformiger Ab- 
standshalter zwischen den benachbarten Armen des er- 
sten und des zweiten Tragers angeordnet ist, wobei je- 
der Abstandshalter mit den Offnungen in den Armen 
ausgerichtet ist. 

6. Klemmvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Arme des ersten 
Tragers iiber ein Bruckenelement verbunden sind. 

7. Klemmvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Arme des zweiten 
Tragers Uber ein Basiselement verbunden sind und an 
einem rohrformigen Mantel zum Stiitzen der Lenksaule 
befestigt sind, wobei die Offnungen in den Armen des 
zweiten Tragers sich in einer Richtung im wesentlichen 
parallel zur Achse des Mantels erstrecken. 

8. Verfahren zum Bilden einer Scheibe zur Verwen- 
dung in einer Klemmvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, bei dem ein Blech gewalzt wird, das 
Blech gestanzt wird, um Teile mit einem UmriB zu bil- 
den, der der geforderten Scheibe entspricht, und die 
Stanzteile in einer ein Aufrauhungsmaterial enthalten- 
den Trommel Uber eine vorbestimmte Zeit gewalzt 
werden, um zumindest eine Oberflache der Scheibe 
aufzurauhen. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Aufrauhungsmaterial Aluminiumoxid- 
komchen oder Silikakugeln sind. 
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